Suomen Vesitieyhdist)/s r.y.mn

vuosi Izc'z'ynnistyi Lappeenrannassa

yhdistyksen vuosikokouksella ja
perinteiselld Talviseminaarilla,
jossa teemana oli tdnd vuonna

"Positiivista kehitystc'i Saimaan

alueella”. Osallistujia oli paikalla

salin t('i)/delt('i ja keskustelu oli

vilkasta.

VIHREAA VALOA - KAIKKIA OSAPUOLIA TARVITAAN

Suomen Vesitieyhdistyksen
Talviseminaarista on muodostunut
yksi tarked sisivesilitkenteen
toimijoiden kohtaamispaikka. Tanakin
vuonna tilaisuus kerasi paikalle runsaat
80 osanottajaa. Hallituksen
puheenjohtaja Ky6sti Vesterinen
avasi tilaisuuden todeten, etta Saimaan
alueella on nyt hyva vire ja alueen
kehittiminen on usealla agendalla.

Meriauran
toimitusjohtaja
Jussi Malkia
| kertoi
nikemyksensa

Saimaan alueella
tarvittavista kehitystoimen-piteistd,
joista yksi keskeinen on aluskannan
uusiminen. Suurin osa Saimaalla
litkennoivista aluksista on jo vanhaa.
Uusille monikayttéisille aluksille,
joilla esimerkiksi Mopro operoi, olisi
tilausta. Alukset eivit kulje tiydessd
lastissa ja tassd olisi hyva mahdollisuus
kehittdd yhdistettyja kuljetuksia siltd
osin kun se on jarkevasti mahdollista

toteuttaa.

Saimaalla on

| keskeinen rooli

¥ metsiteollisuuden
- kuljetuksissa nyt ja
myos

tulevaisuudessa,
totesi Outi Nietola, Metsateollisuus
ry:n logistiikkapaallikko.

Tuotantomaarat ovat pikkuhiljaa
lahteneet kasvuun ja viimeisten 1,5
vuoden aikana on julkistettu useita
metsiteollisuuden investointeja. Viime
vuonna investointien maara ylitti 1
mrd €.

Janne
Lappalainen,
Pohjois-Savon ELY-
keskuksen

litkennejarjestelma-

| asiantuntija esitteli
kolmen maakunnan, Eteld-Savon,
Pohjois-Karjalan ja Pohjois-Savon
alueiden laatiman Ita-Suomen
strategian. Strategian laadinnassa
painotettiin asiakastarpeita raaka-
ainckuljetuksista arkielamén
lilkkumiseen.

Kansanedustaja
Jukka Kopra
kertoi, etta
sisavesilitkenneasiat
eivat ole olleet
viime aikoina esilla. Sisavesilitkenteen
tilastot ovat melko synkkii ja
litkkennevaliokunnassa ollaan tasta
tietoisia. Mitd pitdisi tehdd, ettd
saisimme hy6dynnettya vesitievaylia
paremmin?

Tero Sikio, Sisivesiviylayksikon
paallikko ja Jukka Vaisdnen,
ylitarkastaja Liikennevirastosta kavivit
lapi Saimaan alueelle suunniteltuja

kehitystoimenpiteita.

Saimaan kanavan
Malkidn alaporttien
uusinta on tyon
alla. Samalla on

uusittu

i b turvalaitteita, ja
sulkujen talviliikenndintia on pystytty
parantamaan. Vaylin kulkuvarmuus on
hyvilla tasolla.
Uuden
jadgnmurtokaluston
hankintaan liittyen
Saimaan kanavan
palvelusopimukset
tehdaan 10

vuodeksi, mikd antaa my®és

varustamoille mahdollisuuden tehda
investointeja turvallisemmin mielin.
Ensimmiaiset kilpailutukset
kdynnistetdan kevaalld 2017.

Projektisuunnittelija Jukka Hasu
Pohjois-Karjalan
Maakuntaliitosta
kivi lapi EMMA -
hankkeen puitteissa
toteutetun Best

Practises
selvityksen: erikoiskuljetukset Elbelld,
konttikuljetukset Reinill ja
sellukuljetukset Saimaalla.

Toimiva infrastruktuuri —
alukset ja operoijat — rahdin

antajat ja rahti.




RAHTIMAARAT NOUSUSSA

Uusien investointien ja alueen

yleisen kehityksen my6td volyymit
Saimaalla ovat nousussa.
Myonteisena yritystoimintaa
tukevana kehityksend on tietysti
suunnitelmat Saimaan kanavan
parantamisesta. On puhuttu
sulkujen pidentdmisesta ja vaylin
syvayksen nostamisesta, mika
mahdollistaisi hyétykuorman
kasvattamisen laivoille 3300-3500
tonniin. Optimimittaisia aluksia ei
Saimaalla juurikaan ole.
Kehityssuunnitelmien toteutuessa
kanavan sulkujen vali olisi 93 m,
leveys pysyisi ennallaan 12,6 m ja
syvays 4,45 m. Uudet EU-
saddokset ja vaatimukset asettavat
omat paineensa laivojen
omistajille. Uusiin alukseen on
huomattavasti helpompi
investoida, koska jo
rakennusvaiheessa voidaan ottaa
huomioon aluksen mitat,
kdyttotarkoitus ja siddosten
asettamat kriteerit.

Alustekniikka kehittyy ja katse on
jo nyt automatisoiduissa ja
michittamattomissa aluksissa.
Saimaalla ei taysin
miehittamattomilla aluksilla voi
kuitenkaan litkennoida, koska
kyseessid on suljettu liikkennealue.
Mailkia nikee feederliikennoinnin,
Saimaalta ulosmenevi ja

sisaantuleva luomisessa suuren
potentiaalin. Téssa myos
lastinkasittelyn tehostamisella ja
suoraviivaistamisella on suuri
merkitys.

Teknologia kehittyy hurjaa vauhtia ja
laitteistoa 16ytyy esim. laivojen
ohjauksen helpottamiseen
Hybridilaivamallissa on useita pienid
tehontuotantoyksikoita, joilla
pystytaan optimoimaan polttoaineen
kdytt6a tilanteen mukaan. Alusten
energiatehokkuus on aivan toista
luokkaa tina péivina.

Saimaan kanavan jatkosopimus
on voimassa vuoteen 2062 asti.
Liikennevirasto vie omalta osaltaan
eteenpdin sulkujen korjauksia.
Infrarahat ovat tiukassa. Saimaan
kannattavuudesta, kanavaliikenteen
ohjauksesta, aluskoosta yms. on
teetdtetty erindisid selvityksia.
Kuljetusmarkkinat vesilld - laivojen
rahtimaksut ovat kilpailukykyisia,
lastausmaksut kohtuullisia,
luotsauskustannukset eivat ole
ylitsepddsemadton kustannus,
tekniikka kanavilla yleisesti kunnossa
ja sitd kehitetdan. Rahtimédarat vain
eivit ole riittdvit ja se on ongelma.

Saimaalla litkennoivat lahinna
bulkkialukset. Olisiko konttialuksille

tilausta feederliikennoinnin

tyyppisesti?

KUSTANNUSTEHOKKUUS
KAIKEN A&O

Paamarkkinoiden ollessa Euroopassa
kuljetukset Suomesta ovat luonnollisesti
kalliimmat verrattuna Euroopan sisdisiin
kuljetuksiin. Toimitusvarmuuden
kannalta vaylien yllipidolla ja kunnolla
kuin myés satamatoiminnoilla ja
palveluilla on suuri merkitys.
Ymparistoasioita tulee koko ajan lisaa,
mika etenkin Itameren alueella nostaa
kustannuksia entisestaan.
Metsateollisuuden kuljetuksissa (vienti ja
tuonti) sisavesiliikenteen osuus on vain
noin 1-2%. Viime vuosina
sisavesikuljetusten méaarat ovat
vakiintuneet noin 1 milj. tonniin mukaan
lukien uitto ja aluskuljetukset. Saimaan
osuus aluskuljetuksista oli viime vuonna
noin 83%. Myds sisdvesiliikenteen
turvallisuus on noussut voimakkaasti
esiin. Liikennepoliittisilla
ratkaisuilla — esim.
jdanmurtopalvelut ja
liikennekauden pidentiminen,
voidaan tukea sisdavesiviaylien
parempaa hyédyntimista.
Loppupeleissa yritykset kuitenkin
tekevat paatoksen siitd, mitd
kuljetusmuotoa he kaytettavat ja silloin
kustannustehokkuudella on merkitysta.
Metsateollisuus nakee sisavesikuljetukset
tiydentdvana mahdollisuutena.
Liikenneviraston teettimaa selvitysta on
pidetty erittdin positiivisena ja jarkevana
pidetaan ajatusta investoida isompiin
aluksiin, joita voisi hyédyntaa Saimaan
lisaksi my6s muualla. Uiton
lastauspaikkoihin toivotaan panostettavan
edelleen. EU:ssa on asetettu Suomelle
kovat paastovaatimustavoitteet - vuoteen
2030 mennessd on pddstojd vahennettava
39%. Tama tukee laajemmassa
kokonaisuudessa sisavesilitkenteen
kéyttéasteen nostamista.

Julkishallinto = Mahdollistaja
Liikennejarjestelman pitaa olla tehokas,
taloudellinen ja kansainvilisesti
integroitunut seka turvallisuus ja
ymparistoystavallisyys huomioiva.
Elinkeinoelamén kuljetuksista olisi
mahdollista siirtaa osa vesiteille.
Saimaan kanavainvestointien
toteuttamista pidetdan hyvana.
Haaveena on, etta linjalaivoilla voitaisiin
kuljettaa pienempia tavaramaarid. Onko
se realistista — se jad nahtavaksil



LIIKENNEKAARI JA SISAVESILIKENTEEN TULEVAISUUS

Liikennepuolen kehityshankkeista

on tulossa litkennekaari 2 ja 3, joissa
kantaa otetaan myos
vesiliikenteeseen. Nyt on siis ns.
1000 taalaan paikka vaikuttaa sithen
miten kehittdd vesiliikenteen kayttoa.
Liikennevaliokunnassa ollaankin
erittain kiinnostuneita vesiliikenteen
kehittamisesta.

Kaivataan élykkaitd argumentteja
vesiteiden puolesta! Vesiliikenteen
kiytoén tehostaminen
kuljetusmuotona ja osana koko
logistiikkaketjua on toivottavaa. Yksi
tukkilautta vastaa viitta kuorma-autoa
maanteilla.

Investointisuunnitelmat kuten
Ruotsissa

Ruotsissa tehdaan erittain
pitkdkantoisia kehitys- ja
investointisuunnitelmia. Pitaisiko
meidan ottaa mallia? Suomesta
puuttuu valtakunnallinen
pitkdntihtiimen liitkennepoliittinen
selonteko. SVY voisi toimia ns.
sanansaattajana toimijoiden ja
lilkkennevaliokunnan valilla. Pitaa

seurata ja olla aktiivisesti yhteydessa.

Teollisuusyritykset mukana
Tosiasia on kuitenkin, etta kalusto
vanhenee, ja ennen kuin paatoksia
saadaan sulkujen pidennyksista,
kukaan ei tule investoimaan uusiin
aluksiin. Alukset vihenevat ja sen

my6td volyymit.

SVY:n strategiset paamaarit
Yhdistyksen vuosikokouksessa 25.1.
hyvaksyttiin uusi strategiachdotus ja
paamaarat:
® Edistimme Suomen vesivayla-
verkoston tilan, kaluston ja
valityskyvyn parantamista siten, ettd
vesiliikenne siilyy kilpailukykyisena ja
kiinnostavana my6s tulevaisuudessa.
e Kerddmme, jalostamme ja vélitimme
laadukasta tictoa jasenistollemme
sekad sidosryhmillemme.
® Yllipidimme vuorovaikutusta
paatoksentekijéiden kanssa
vesiliikenteen edistamisen
toimenpiteista Suomessa ja teemme
yhteisty6td muiden edunvalvonta-
organisaatioiden kanssa.
® Verkostoitumalla kansainvalisesti
pyrimme tuomaan ja viemaan
vesiliikenteen hyvia kdytant6ja ja
toimintamalleja.

SISAVESILIKENTEEN HYODYISTA — EMMA SELVITYS

®  Saavutetaan kustannusetua mahdollisimman lyhyellad ensimmaiselld ja viimeiselld

siirrolla

®  Kyetddn vélttiméaan kantavuuksista, ruuhkista ja fyysisistd pullonkauloista johtuvia

haittoja

®  Kyky tuottaa lisdarvoa kuljetusketjussa

®  Sisamaasatamien ja terminaalien edullisemmat varastointikustannukset

®  Minimoidaan yhteiskunnalle liikenteestd aiheutuvia haittoja (melu, paastot, ruuhkat,
onnettomuudet ja tiestén kuluminen)

EMMA = Enhancing freight Mobility and logistics in the BSR by strengthening inland
waterway and river sea transport and proMoting new internAtional shipping services.
EMMA -hanke on EU:n Interreg BSR ohjelman 3-vuotinen kehityshanke 3/2016-
2/2019. Suomesta hankkeessa ovat mukana Pohjois-Karjalan Maakuntaliitto, Lahden
Seudun Kehitys LADEC Oy ja Suomen Vesitieyhdistys r.y.

RAHTI ON KUNINGAS

Aker Arctic Technology Oy
suunnittelee ja kehittdd jaatd murtavia
aluksia vaikeisiinkin olosuhteisiin.
Johtaja Arto
Uuskallio kertoi,
ettd jo vuodesta
2006 lahtien
Venajan arktisille
vesille on tuotettu
31 alusta.
Merikuljetus tehokasta verrattuna
muihin kuljetusmuotoihin ja Saimaan
kanavan kehittaminen tukee
ilmastopaatosten toteutusta.

Rahti syntyy vasta kun infrastruktuuri
on kunnossa. Rahtimaaria pitéisi
pystya lisidamaan. Aluskalusto
vanhenee, joten kanavainvestoinnit
pitdisi tehda suhteellisen nopeasti,
ettd pystymme sdilyttimaan nykyisen
rahtiliilkenteen Saimaalla. Mita tehda,
etta saadaan rahdit takaisin vesille?
Pitdd yrittid ymmartad koko
logistiikkaketju - ovelta ovelle ja
laskea kokonaiskustannukset, hakea
uusia ideoita ja kombinoida.

Uusia aluksia ... uusia
mahdollisuuksia!

On saatava laajempi ymmérrys
tavaravirroista, jonka perusteella

alukset suunnitella sopivaksi ja
tehokkaiksi juuri sithen tarkoitukseen.
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KANSAINVALISTA TOIMINTAA

EMMA PROJECT MEETING ENI CBC - SYKSYLLA OPINTO- JA

was held March 8-9th in Helsinki at the RAHOITUSOH]JELMA TUTUSTUMISMATKALLE
premises of the Finnish Waterway Kotka Maritime Research Tulevana syksyna yhdistys jarjestad
Association. Around 30 project Association, South-Eastern Finland upean mahdollisuuden lihted
partners from Germany, Poland, University of Applied Sciences, kiertimaan ja tutustumaan Puolan
Lithuania, Sweden and Finland Finnish Waterway Association, suuriin satamiin ja toimintaan.
representing companies and North-West Russia Logistics and 14.-16.9.2017 lahdemme
administrations gathered to discuss Information Development Center tutustumaan Gdanskin,
about the coming tasks and the ILOT, SeaHow by Meritaito Ltd, Gdynian ja Szczecin satamiin
progress and results so far. Admiral Makarov State University Yhdistyksen opintomatkat ovat
Results have been very encouraging for Maritime and Inland Shipping olleet hyvin asiapitoisia,

and the co-operation between partners and Aalto University have submitted sisaltorikkaita ja siksi my6s
fruitful. Studies on inland waterway in co-operation and application to suosittuja. Merkitse ajankohta
bottlenecks and inland waterway ENI CBC programme with a project kalenteriisi jo nyt.
decision-making bodies and structure proposal on Future Potential of

have been conducted in all partner Inland Waterways.

countries and pilots planned to carry Overall objective of the South-East

on within the project are under work. Finland — Russia ENI CBC is to

Despite of the project working increase the importance of the arca

sessions, EMMA delegation got a and corroborate the area to become

chance to visit the Port of Vuosaari and the most efficient, prosperous and

Aker Arctic Technology Inc. interesting hub and investment

Furthermore, SeaHow (Meritaito) target in Northern Europe.

presented their services and experience Decisions on approval are estimated

on 3D scaling and smart buoys. to receive earliest in September

The next international EMMA project 2017.

meeting will be held October 4-6th,

2017 in Torun, Poland.

et

YHDISTYKSELLA OMA BLOGI

Yhdistykselld on oma blogi, jonne jasenet voivat
tuottaa sisavesiliikenteeseen liittyvad asiapitoista
tekstid julkaistavaksi. Ole aktiivinen ja ota yhteytta!

LINKEDIN KESKUSTELURYHMA
Yhdistykselle on luoto oma suljettu
keskusteluryhma LinkedIn —alustalle. Ryhmén
nimi on Finnish Waterways — Inland and
Coast. Ellet vield ole mukana ryhmissd, niin liity
ja tule mukaan keskusteluun ja jakamaan sinulle
tarkeitd aiheeseen liittyvia asioita.

POSITIIVISTA VIRETTA ....VESITEILLA \

Yhdistyksen vuosi on kiynnistynyt aktiivisesti ja positiivista virettd on
vesiteilla. Saimaalla tehddan hienoa ty6td kanavan ja vaylan parantamisen
eteen. Uusia investointeja on uutisoitu sekd teollisuuden ettd
laivavarustamojen puolelta. Saadoksid tulee ja menee, mutta ne eivét saa
muodostua toiminnalle esteeksi. Keskustelua yllapitimalld meilld on
mahdollisuus vaikuttaa sisivesivaylien kehittimiseen ja edelleen alueiden
elinvoimaisuuteen ja kilpailukykyyn. Sisivesivaylat ovat voimavara, jossa
vield paljon hy6dynnettavaa. Terveisin Heli

Suomen Vesitieyhdistys r.y., Vattenvagforeningen i Finland r.f., Urho Kekkosen katu 2 C, 7 krs., 00100 HELSINKI, www.vesitiet.org

Toiminnanjohtaja Heli Koukkula-Teixeira, puhelin 050 5903182, sihkoposti: heli.koukkula@pvesitiet.org
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