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Ajurit meriliikenteen kehityksessä lyhyellä 
ja pitkällä aikavälillä

• Covid-19

• Venäjän hyökkäys Ukrainaan, ja sen aiheuttamat muutokset 

kauppavirtoihin 

• Kauppavirtojen suunnat muuttuneet

• Venäjän kauppa lähes kokonaan loppunut – lyhyellä 

aikavälillä korvattava (meri)tuonnilla

• Suomen hiilineutraaliustavoite ja vihreä siirtymä

• Muutoksia erityisesti energiaraaka-aineissa

• Uusien mittavien investointien vaikutus kuljetusmääriin ja -

virtoihin

• Merenkulun dekarbonisaation eteneminen

• Käyttövoimapaletti menossa uusiksi ja monipuolistumassa –

tullee vaikuttamaan myös kuljetusvirtoihin
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Aineistolähde: Tilastokeskus 2022 Traficom, 2022

Rautatievolyymien muutokset havainnollistavat Venäjän kaupan supistumisen 

vaikutuksia
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Kotimaan vesiliikenne 2018-2022

Naantalin jalostamo kiinni
Satama 2022 Milj.t.

Sköldvik 2,4

Haminakotka 0,8

Parainen 0,3

Pori 0,3

Kokkola 0,3

Muut 1,8

Yhteensä 5,9

Tilastokeskus, 2023

Kotimaan vesiliikenteen volyymeissä ja liikennealueissa muutoksia

V. 2021 Saimaa 

0,7 milj.t
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kuljetusmuodot

Merikuljetus

Hakkeen tuonti 2018-2/2023

Tulli, 2023

Puuraaka-aineet yksi korvattavista tuontihyödykkeistä – nousu ollut 

ehkä odotettua maltillisempaa
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Venäjän hyökkäyksen vaikutuksia 
meriliikenteeseen nyt ja tulevaisuudessa

• Muutokset konttiliikenteessä Pietarin pudottua pois kierrosta 

haasteellisia Suomen kannalta

• Transitoliikenne käytännössä loppunut

• Venäjän tuonti korvattava tuonnilla muualta. Öljy- ja öljytuotteiden 

volyymit nykyistä kauempaa

• Metsäteollisuuden raaka-ainehankintaa siirtynyt merikuljetuksiin

• Myös puuhakkeen tuonti kokonaan merikuljetuksina – volyymit 

pienemmät 



Meriliikenteen vienti Meriliikenteen tuonti

Traficom, 2022

Traficomin tuoreehko ennuste meriliikenteen pitkän aikavälin kehityksestä



Huomioita pitkän aikavälin ennusteesta 
meriliikenteen kehityksestä 

• Sekä viennissä että tuonnissa kasvua odotetaan kappaletavaran 

kuljetuksissa -> liikenteen keskittyminen kappaletavarasatamiin

• Metsäteollisuuden (paperi, kartonki, sellu etc.) kasvua rajoittaa toisaalta 

kysynnän siirtyminen kauemmas Suomesta, toisaalta puuraaka-aineen 

riittävyys

• Energiaraaka-aineiden kysyntä murroksessa. 

• Hiilen korvaaminen lyhyellä ja keskipitkällä aikavälillä biopohjaisilla 

raaka-aineilla. 

• Öljypohjaisten polttoaineiden korvaaminen vähähiilisillä ja 

hiilineutraaleilla vaihtoehdoilla – mitkä ovat tuotantovolyymit 

Suomessa tulevaisuudessa?
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Aineistolähde: IEA, 2022

IEA:n arvio merenkulun tulevista käyttövoimista

- Tulevaisuuden energiapaletti huomattavasti monipuolisempi kuin nyt



Tulevaisuuden käyttövoimapaletti ja sen 
vaikutuksia kuljetuksiin

• Merenkulku (ja lentoliikenne ja tieliikenne) pyrkii pois fossiilisista 

polttoaineista

• Tulevaisuuden energiapolku on sekoitus erilaisia vähähiilisiä ja 

hiilineutraaleja polttoaineita. Niiden tuotantotapa ja –volyymi ovat 

todennäköisesti erilaisia. 

• Biopolttoaineiden raaka-aineiden riittävyys, ja niiden vaatimat 

kuljetukset

• Synteettisten polttoaineiden vaatima energiatarve, siirtokapasiteetin 

tarve ja tuotannon sijoittuminen

• Tulevaisuuden polttoaine- ja energiamix aiheuttanee sitä, että 

polttoaineiden tuotanto ei yhtä keskittynyttä kuin aiemmin.

• Periaatteessa jakelua vähemmän, mutta monipuolisempi mix 

aiheuttaa ristiin kuljettamisen tarvetta
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Eri kuljetusmuotojen päästöt suhteessa kuljetussuoritteeseen

Fraunhofer ISI and CE Delft (2020) Methodology for GHG Efficiency of Transport Modes Final Report, 

Fraunhofer ISI, Karlsruhe, Germany. 
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Voidaan myös olettaa, että vesikuljetusten 
ympäristötehokkuus on tulevaisuudessa kilpailutekijä



tomi.solakivi@utu.fi
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