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Logistisesti
toimialueena on
koko maa —
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valtateille, raiteille ja
satamien kautta
maailmalle.
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Logistiikkaketjun
kustannuskilpailukyky

on osa koko
vientiteollisuuden
kilpailukykya.
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Metsateollisuuden logistiikka

Suurin rahdinantaja, kuljetukset Suomessa noin
80 milj. tonnia/vuosi

Karkeasti arvioiden noin kolmannes
maantiekuljetuksista

Suurin toimiala rautatiekuljetuksissa Pl e

R EEEE ke O

Merikuljetusten vientitonneista toimialan osuus
38,6 % (pl. oljy ja kemikaalit)
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limastovaikutus syntyy paaosin puunhankinnasta ja
merikuljetuksista vientimarkkinoille

PUUNKORJUU

RAAKAPUUN KOTIMAAN VIENTI MERIRAHTI
KULJETUKSET KAYTTO SATAMAAN ASIAKKAALLE

20 % 2% 7% 54 %
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Logistiikkaketjun hiili-intensiteettia mahdollisuus
vahentaa noin 20 %

METSATEOLLISUUDEN LOGISTIIKKAKETJUN PAASTOKEHITYS! ERI KEINOJEN OSUUS SAAVUTETUSTA PAASTOVAHENEMASTA
Indeksoitu, 2022 = 100 29 % Jakeluvelvoite

26 % FuelEU Maritime

19% Teilta raiteille

90 8% Metsakoneiden energiatehokkuus

8% HCT-yhdistelmaajoneuvot

5% Maantiekuljetuksen vaihtoehtoiset kayttovoimat

70 3% Maantiekuljetuksen energiatehokkuus

60 2% Radan sahkdistaminen

<1% Terminaalikoneiden energiatehokkuus

<0,5% Uitto Vu?nZao 20I§§
40 vuoteen 2022 verrattuna
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30 [ Lopputuoteiden ulkomaan vienti
Viennin kotimaiset kuljetukset
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10 I Raakapuun kuljetukset

¥ Puunkorjuu

20

0

1) Puunhakkuu, véli- ja lopputuotteiden tuotantorakenne sekd vientimaarat on oletettu sdilyvan vuoden 2022 tasolla.

( Metsateollisuus
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Paastovahennysten perusura tulee paatetyista politiikkatoimista, lilkenteen
paastdkauppatoimien vaikutukset ovat vield hyvin epavarmoja

PAASTOVAHENNYSKEINOT JA NIIDEN KUSTANNUSVAIKUTUKSET VUONNA 20351

PAATETYT POLITIIKKATOIMET

Paatetyilla politiikkatoimilla on mahdollisuus saavuttaa
huomattavia paastivahenemia, mutta niiden kustannus on
myds korkea. EU ETS II ei varmista padstivahenemid Suomeen
mutta kasvattaa kustannuksia.

PAASTOVAHENNYSKEIND KUSTANNUSOLETUS

Paastdvahenema

Kustannus saastettya
CO.-tonnia kohti

~

Kustannus

Suomen tiellilkenteen Jakeluvelvoitteen lisdhinta dieselille vuonna 2035
jakeluvelvoite {ilman ALV:a): 0,404 EUR/I

Suomen polttodljyn Jakeluvelvoitteen lisdhinta polttodljylle vuonna
jakeluvelvoite 2035 (ilman ALV:a): 0,084 EUR/I

FuelEU Maritime AFRYn FuelEU Maritime -tikettiarvio vuonna 2035:
45-310 EUR/tCO,

Meriliikenteen EU ETS hinta-arvio vuonna 2035:
padstokauppa (ETS I} 100-140 EUR/tCO,

EU ETS II EU ETS II hinta-arvio vuonna 2035:
80-260 EUR/tCO,

1) Tas2d raportaitu kustannusvaikubusten keskiarvol

() Metsateollisuus

Jakeluvelvoite
' FuelEU Maritime
B Merililkenteen pa4stékauppa (ETS I)
U EUETS II
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* Politiikkatoimia verrattiin ensin nykyiseen toimintamalliin — etenkin tielilkenteen
jakeluvelvoite vahentaa merkittavasti kuljetusten paastoja

PAASTOVAHENEMA 2035 KUSTANNUS 2035

IRRALLISENA DYNAAMINEN  METSATEOLLISUUDEN
PAASTOVAHENNYSKEINO TOIMENA VAIKUTUS! NAKOKULMASTA TOTEUTUS

Politiikka- Suomen tieliikenteen jakeluvelvoite , _ Valtio ma&rittas
toimet — Velvoittaa uusiutuvien polttoaineiden jakeluun 125 kt €O, 90 kt CO, 57 MEUR/a Polttoaineiden jakelijat vestaavet
tiellllenteassh 630 EUR/CO;, toteutuksesta
— lakeluvelvoitetaso 34 % vuonna 2035

Suomen biopolttodljyn jakeluvelvoite 10 MEUR/a? - Valtio maarittaa
— \elvoittaa biopolttodljyn jakeluun tytkoneissa 21 kt CO4 20 kt CO5 500 EUR/ECO Paolttoaineiden jakelijat vastaavat
— lakeluvelvoitetaso 10 % vuonna 2035 R/ 2 toteutuksesta

FuelEU Maritime, EU-asetus _ -

—  Pyrkii v_é_i_l‘reql:g!mﬂar_l merenkulun kasvlhunm_!- _ 4-30 MEUR/a - ELI_ maarittaa
kaasupadstija rajoittamalla alusten polttoaineiden 95 kt CO, 95 kt CO, 45-310 EUR/tCO - Laivaoperaattorit vastaavat
sallittua padstiintensitesttia z toteutuksesta

— 14,5 %:n khk-vahenema vuonna 2035

Merenkulun padstikauppa, EU ETS I 53-74 MEUR/a EU maarittaa
— Tukee FuelEU Maritime -asetuksen tavoitteita 100-140 EUR/tCO, EU ETS -kulut merenkuluntoirmijoille

EU ETS II

— Paastikauppajarjestelma, joka tuo yhtendisen
paastioikeuden hinnan Eurcoppaan. Paastija voi
vihentda missa tahansa EU-jdsenvaltiossa, jossa se 80-260 EUR/CO,
on kustannustehokkainta

— Koskee myods tybkoneita Suomessa

Yhteensa 241 kt CDJ_ 205 kt CDZ 164-300 MEUR,.I’EI Suorat kustannukset kohdistuvat

olttoaineenjakelijoihin ja valillisesti
(-13 %) (-11 %) 800-1465 EUR/tCO,  © e esain o v

- EU maarittaa ja valtio toimeenpanes
- x]
40-130 MELIR/a - Jakelijat hinnoittelevat ja/tai jakelevat
ENemman uusiutuvia

1) Keinon paSstdvaikutus, kun muut teimet on myds huomioitu, eli esimerkiksi energiatehokkuus on parantunut j& kuljetuksia on siirtynyt teiltd raiteille ja dieselkSyttbisiltd
rekeilta kaasukayttdisille. 2) lakeluvelveitteen lisdhinta dieselille 0,40 EURS ja polttodljylle 0,08 EUR/] ilman arvonlisdveroa (ALV). Diesel ja polttodijyn kulutus, kun kaikki muut
phbstivihennyskeinot on myds huomioitu (dynaaminen vaikutus). 3) Tielikenteen ja tySkoneiden pB&stét huomisitu

() Metsateollisuus
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Raakapuu teilta raiteille

Raakapuukuljetusten lisaaminen raiteilla toisi suurimman
hyddyn

Ongelmia kasvulle: puuttuvat kalustomarkkinat,
rataverkon kapasiteetin pullonkaulat seka korjausvelan
tuomat nopeus- ja massarajoitukset. GOST-kaluston
poistuminen Suomen sisaisesta liikenteesta vuoden 2028
lopussa lisaa kalustotarvetta entisestaan

Kalustoinvestointien kynnyksena vaunujen puuttuvat
jalkimarkkinat, EU-standardi ja Suomen raideleveys.
Kalustoon investointi vaatii tasetta tai pitkia sopimuksia

= Tarve tavararaideliikenteen kalustoyhtiolle

() Metsateollisuus
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HCT-kaytavilta
kustannustehokkuutta

= HCT-ajoneuvoyhdistelmat, nyt mahdollistettu 76-
tonniset ja kokeiluluvalla 104 K asti

= Missa tiesto sen sallii, tonnimaaraa olisi hyva kasvattaa
HCT-kaytavilla aiheuttamatta merkittavia
lisakustannuksia. Eri yhdistelmat toisivat noin 10 %
saaston polttoainekulutuksessa

= Metsatehon tutkimusmahdollisuudet pian koluttu, on
viranomaisten vuoro jatkaa valmistelua

() Metsateollisuus
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Puukuljetusten lisaaminen uittamalla voi olla

yksitt

kuten myos aluskuljetukset

© Metsateollisuus ry

TEILTA VESILLE

Raakapuu on nykytilanteessa ainoa Suomen sisdvesilla kuljetettava tavaralaji. Vesikuljetuksia
kaytetaan rautateiden tapaan vain pitkilla kuljetusmatkoilla. UPM, Stora Enso, Metsahallitus ja Metsa
Group uittavat nykyisin puuta. Talla hetkella puuta uitetaan vuodessa melkein 600 000 m3. Volyymin
voisi mahdollisesti kaksinkertaistaa vuoteen 2035 mennessd, mika pienentdisi kuormaa maanteilla.

Myds aluskuljetus on kustannustehokas vaihtoehto etenkin pitkilld matkoilla, mutta uiton tapaan alku-
kuljetukset pienentdvat paastdvaikutusta. Aluskuljetusten rooli kasvoi Vendjan puuntuontien lakattua.

HAASTEET (]

MAHDOLLISUUDET

Uitossa kuluu vain kolmannes energiaa
autokuljetuksiin verrattuna ja puolet
vahemman kuin rautatie- ja laivakuljetuksissa.

Uitto ei ole ainoastaan ymparistdystavallinen
kuljetusmuoto vaan myds oivallinen puun
varastointikeino

Uitto on hyva alueellinen paastévahennyskeino
Vuoksen vesistdssa. Yksi Saimaan halki kulkeva
uittolautta vastaa satoja yhdistelmdajoneuvo-
kuormia

Vuosittain uitettava maara vastaa reilua 12 000
yhdistelm&ajoneuvokuormaa. Tdma puumaara
on pois kuormittamasta maanteitd ja rautateita

Nykyinen infrastruktuuri ja kalusto mahdol-
listavat jo noin miljoonan kuutiometrin uiton
vuodessa. Alus- ja uittokuljetukset pystyvat
osin hyédyntamaan samaa infrastruktuuria

Nykyinen vesivdylainfra ei ole suunniteltu
laajamittaiseen puukuljetukseen — edellyttaisi
vesivdylien kunnostamista, kasittelyinfran
kehittamistd rannoilla ja uusia lastauspaikkoja

Uitto on hidas kuljetusmuoto, mika voi vaatia
toiminnan muutosta

Uittoa voidaan harjoittaa vain sulan veden
aikana, eivatka kaikki puutavaralajit sovellu
uittoon. Uittokausi voi kestdé noin kuudesta
kymmeneen kuukauteen riippuen vesistdn
jaatilanteesta

Aluskuljetuskaluston kasvattaminen on suuri
haaste, koska Saimaan kanavaa ei voida
toistaiseksi kayttaa kaluston tuomiseksi.
Kalusto on tuotava osissa ja rakennettava
paikanpaalld, mika vaatii telakan

1) 2 MEUR investointi allokoitu 20 vuoden takaisinmaksulla ja 6 %:n annuiteetilla; saasté kuljetuskustannuksista.
Lahteita: UPM: Uitto on ymparistoystavallinen puun kuljetusmuoto, Metsadteho: Puun sisdvesikuljetusten lastaus- ja uittopaikat, Jarvi-Suomen Uittoyhdistys & Perkaus Oy

() Metsateollisuus

aisille yrityksille merkittava paastovahennyskeino,

PAASTOVAIKUTUS 2035

Puun kuljetuksen Dynaaminen
siirtamisen maanteilta paastovaikutus muut
vesille (tdssa uitto) padstovahennys-
vaikutus kokonais- keinot huomioiden
paastoihin eristettyna

toimena

=2 kt CO, =1 «t co,

KUSTANNUS VESIKULJETUSYHTIOILLE 2035

Saasto kuljetuskustannuksissa. Kahden
miljoonan euron investointi lastauspaikkoihin?.

0, 2 MEUR/a (2MEUR) 260 tur/tco,

TOTEUTUS

- Toimenpiteitd metsateollisuusyrityksilta
puun kuljetusten siirtdmiseksi ja toiminnan
suunnittelemiseksi

Kehitystyota Jarvi-Suomen Uittoyhdistykselta,
Perkaus Oy:lta, Vaylavirastolta ja muilta
lastaus-, proomu- ja uittopaikkojen
hallinnoijilta seka alusten omistajilta
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Vaylanpidon korjausvelka nostaa kustannuksia ja

paastOJ & Nykyisella rahoitustasolla huonokuntoiset tiet lisaavat

raskaan liikenteen ajoneuvokustannuksia
ylilmrd. € vuosina 2026-2035

Laskelma perustuu tien pintakunnon vaikutuksiin

Laskelmassa on otettulahtokohdaksiraskaan liikenteenvuotuinen
: polttoaineenkulutus. Rengas-, korjaus- ja huoltokustannukset on otettu
H UO{’\OkU nt?ls'ien huomioonTilastokeskuksen esittdmankustannusjakauman perusteella. Nain
teiden maara onpaadytty raskaan likenteen ajoneuvokustannuksiin ja niille aiheutuvaan

vuonna 2025 on Lz(Lés?Egnnusliséén. Laskentajaksona on kaytetty kymmenvuotiskautta 2026-

12 000 km liik Ras'faan Tiestdn huonon pintakunnon ja polttoaineenkulutuslisénvalille Destiaon
likenteen vuotuinen maarittanyt yhteyden, jonka avulla onlaskettu Suomen huonokuntoisten
S delle 2035 polttoaineenkulutus teiden aiheuttamaylimaarainen polttoaineenkulutus aikavalilld 2026-2035
rviovuodaele seka ylimaarainen kustannus renkaisiin, korjaukseen ja huoltoon.

nykyrahoitustasolla Tien rakenteellisen kunnon puutteet vaikuttavat pintakuntoon

30 00 0 km . . Tiestdn rakenteellisesta kunnosta ei ole kaytettavissa kattavaa mittaustietoa.
Tiesténhuonon kunnon Tienrakenteen heikentyessa vaikutuksetilmenevét pintakunnonkautta
japolttoaineen- ajoneuvokustannuksia lisddvasti. lImantoimenpiteitéd aikajanteelld 2026-2035
e EmEl tiesténrakenteellinenkunto ehtiiheikentya merkittavastija heijastua
‘ kulutuslisanvalinenyhteys pintakunnon heikkenemisena.
Johtopditokset

-
YI | 1 m rd € » Raskaalle likenteelle aiheutuva ylimaarainen ajoneuvokustannus tiestén
- e huonon pintakunnon takia on kymmenvuotiskaudella2026-2035 yli
lisda ajoneuvo- Ylimaarainen kustannus miljardi euroa. Yimaaréiset ajoneuvokustannukset tulevat kuljetusyritysten
kustannuksia polttoaineeseen, maksettaviksija heikentévat niiden kannattavuutta.

" renkaisiin, korjaukseen » Ylimaarainen polttoaineenkulutus lisda suoraan hillidioksidipaastsja, joten
raskaalle likenteelle jahuoltoon tienpintakunnonja rakenteellisen kunnon hyva taso edistéé
aikavalilla kuljetusyritysten kilpailukykyé ja vihentaa ympéristé kuomitusta.

2026-2035 Sahkoistyvalle raskaalle likenteelle tien huono kunto on merkittava, koska
se lisdd energiankulutusta ja vahent&a sahkdiselle ajoneuvolle kriittista
toimintamatkaa.

RTINFRA L () Wleb<Sieoilisuus ? SML * SUOMEN HUDLINTA- Ja LOGISTIIKKALIITTO RY aﬁﬂé&uggws DEST'A

. . KONEYRITTAJAT TK A COLAS CIHFARY
() Metsateollisuus

© Metsateollisuus ry Destia Oy



Logistiikkaketjuun
toimintavarmuutta uusilla
lantisilla infrayhteyksilla?

= Metsateollisuuden kuljetukset sailyvat vesiteilla

= Huoltovarmuutta edistetaan parhaiten
peruskorjaamalla nykyista logistiikkaketjua ja
huolehtimalla tehokkuudesta

= Korjausvelkaa el voi ratkaista tulevaisuuden
miljardihankkeilla (raideleveys, tunnelit, sillat)

() Metsateollisuus
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Satama-automatisaatiossa
mahdollisuuksia

Vientiliittojen, yritysten ja satamatoimijoiden yhteinen
selvitys

Nakopiirissa mahdollisuuksia tehokkuutta,
turvallisuutta, huoltovarmuutta ja ilmastovaikutuksia
parantaviin toimiin

Haasteena vahaiset volyymit, pienet satamat seka
monitoimijakentasta syntyva heikko investointikyky

() Metsateollisuus
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Paastokauppatulojen
ohjaaminen viennin
kilpailukyvyn tueksi?

= Arvioitu kustannus metsateollisuudelle vuosina 2026—
2035 noin 40-130 M€

= Arvioitu tuotto valtiolle noin 100 M€

= Tarkeaa kiinnittaa huomio siihen mita muut EU-maat
tekevat

© Metsateollisuus ry 12.3.2026



Onko vaihtoehtoisten polttoaineiden kehittaminen
ratkaisu vientilogistitkan kustannustehokkuuteen?

FuelEU Maritime, EU-asetus

— Pyrkii vahentdmaan merenkulun kasvihuone- 4-30 MEUR/a EU maarittas
kaasupdastijad rajoittamalla alusten polttoaineiden 95 kt CO, 95 kt CO, 45-310 EUR/tCO Laivaoperaattorit vastaavat
sallittua paastbintensiteettia 2 toteutuksesta

- 14,5 %:n khk-vdhenema vuonna 2035

Merenkulun padstikauppa, EU ETS I 53-74 MEUR/a — EU maarittaa
— Tukee FuelEU Maritime -asetuksen tavoitteita - - 100-140 EUR/CO, — EU ETS -kulut merenkuluntoimijoille

© Metsateollisuus ry 12.3.2026
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