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Metsäteollisuus tiiviisti

16,9 %
Osuus Suomen 
tavaraviennistä [€]

143
Tuotantolaitoksia

82 800
Työllisyysvaikutus

3,1 mrd. €
Verokertymä euroina

Logistisesti 

toimialueena on 

koko maa – 

metsäteiltä 

valtateille, raiteille ja 

satamien kautta 

maailmalle.
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Logistiikkaketjun 

kustannuskilpailukyky 

on osa koko 

vientiteollisuuden

kilpailukykyä.
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Suurin rahdinantaja, kuljetukset Suomessa noin 

80 milj. tonnia/vuosi

Karkeasti arvioiden noin kolmannes 

maantiekuljetuksista

Suurin toimiala rautatiekuljetuksissa

Merikuljetusten vientitonneista toimialan osuus 

38,6 % (pl. öljy ja kemikaalit)

Metsäteollisuuden logistiikka
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Ilmastovaikutus syntyy pääosin puunhankinnasta ja 

merikuljetuksista vientimarkkinoille

2025-06-12 | Copyright AFRY AB | Metsäteollisuuden puunkorjuun ja kuljetusten päästöskenaario

54 %

PUUNKORJUU RAAKAPUUN 
KULJETUKSET

KOTIMAAN 
KÄYTTÖ

VIENTI 
SATAMAAN

MERIRAHTI 
ASIAKKAALLE

16 % 20 %

0,7 Mt

2 % 7 %

0,2 Mt 1,0 Mt



© Metsäteollisuus ry 12.3.20269

Logistiikkaketjun hiili-intensiteettiä mahdollisuus 

vähentää noin 20 %

2025-06-12 | Copyright AFRY AB | Metsäteollisuuden puunkorjuun ja 

kuljetusten päästöskenaario

1) Puunhakkuu, väli- ja lopputuotteiden tuotantora kenne sekä vient imäärät on  oletett u säily vän vuoden 2022 ta solla.
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METSÄTEOLLISUUDEN LOGISTIIKKAKETJUN PÄÄSTÖKEHITYS1

Indeksoitu, 2022 = 100

Lopputuoteiden ulkomaan vienti

Vienn in kotimaiset kuljetukset

Kotimaan käyttö

Raakapuun kuljetukset

Puunkorjuu

ERI KEINOJEN OSUUS SAAVUTETUSTA PÄÄSTÖVÄHENEMÄSTÄ

29 % Jakeluvelvoite
26 % FuelEU Maritime
19 % Teiltä raiteille

8 % Metsäkoneiden energiatehokkuus
8 % HCT-yhdistelmäajoneuvot
5 % Maantiekuljetuksen vaihtoehtoiset käyttövoimat
3 % Maantiekuljetuksen energiatehokkuus
2 % Radan sähköistäminen

<1 % Terminaalikoneiden energiatehokkuus
< 0,5 % Uitto

-20 %

-370 kt 
Vuonna 2035 

vuoteen 2022 verrattuna 
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• Päästövähennysten perusura tulee päätetyistä politiikkatoimista, liikenteen 

päästökauppatoimien vaikutukset ovat vielä hyvin epävarmoja

2025-06-12 | Copyright AFRY AB | Metsäteollisuuden puunkorjuun ja kuljetusten päästöskenaario
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• Politiikkatoimia verrattiin ensin nykyiseen toimintamalliin – etenkin tieliikenteen 

jakeluvelvoite vähentää merkittävästi kuljetusten päästöjä

2025-06-12 | Copyright AFRY AB | Metsäteollisuuden puunkorjuun ja kuljetusten päästöskenaario



Kiinnostavimmat päästövähennystoimet

1212.3.2026
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Raakapuu teiltä raiteille

▪ Raakapuukuljetusten lisääminen raiteilla toisi suurimman 

hyödyn

▪ Ongelmia kasvulle: puuttuvat kalustomarkkinat, 

rataverkon kapasiteetin pullonkaulat sekä korjausvelan 

tuomat nopeus- ja massarajoitukset. GOST-kaluston 

poistuminen Suomen sisäisestä liikenteestä vuoden 2028 

lopussa lisää kalustotarvetta entisestään

▪ Kalustoinvestointien kynnyksenä vaunujen puuttuvat 

jälkimarkkinat, EU-standardi ja Suomen raideleveys. 

Kalustoon investointi vaatii tasetta tai pitkiä sopimuksia 

▪ Tarve tavararaideliikenteen kalustoyhtiölle
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HCT-käytäviltä 

kustannustehokkuutta

▪ HCT-ajoneuvoyhdistelmät, nyt mahdollistettu 76-

tonniset ja kokeiluluvalla 104 K asti

▪ Missä tiestö sen sallii, tonnimäärää olisi hyvä kasvattaa 

HCT-käytävillä aiheuttamatta merkittäviä 

lisäkustannuksia. Eri yhdistelmät toisivat noin 10 % 

säästön polttoainekulutuksessa

▪ Metsätehon tutkimusmahdollisuudet pian koluttu, on 

viranomaisten vuoro jatkaa valmistelua
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Puukuljetusten lisääminen uittamalla voi olla 

yksittäisille yrityksille merkittävä päästövähennyskeino, 

kuten myös aluskuljetukset

2025-06-12 | Copyright AFRY AB | Metsäteollisuuden puunkorjuun ja kuljetusten päästöskenaario
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Väylänpidon korjausvelka nostaa kustannuksia ja 

päästöjä

Destia Oy
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Logistiikkaketjuun 

toimintavarmuutta uusilla 

läntisillä infrayhteyksillä? 

▪ Metsäteollisuuden kuljetukset säilyvät vesiteillä

▪ Huoltovarmuutta edistetään parhaiten 

peruskorjaamalla nykyistä logistiikkaketjua ja 

huolehtimalla tehokkuudesta

▪ Korjausvelkaa ei voi ratkaista tulevaisuuden 

miljardihankkeilla (raideleveys, tunnelit, sillat)
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Satama-automatisaatiossa 

mahdollisuuksia

▪ Vientiliittojen, yritysten ja satamatoimijoiden yhteinen 

selvitys

▪ Näköpiirissä mahdollisuuksia tehokkuutta, 

turvallisuutta, huoltovarmuutta ja ilmastovaikutuksia 

parantaviin toimiin

▪ Haasteena vähäiset volyymit, pienet satamat sekä 

monitoimijakentästä syntyvä heikko investointikyky
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Päästökauppatulojen 

ohjaaminen viennin 

kilpailukyvyn tueksi?

▪ Arvioitu kustannus metsäteollisuudelle vuosina 2026–

2035 noin 40–130 M€

▪ Arvioitu tuotto valtiolle noin 100 M€

▪ Tärkeää kiinnittää huomio siihen mitä muut EU-maat 

tekevät
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Onko vaihtoehtoisten polttoaineiden kehittäminen 

ratkaisu vientilogistiikan kustannustehokkuuteen? 
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