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FINNISH MARITIME TRANSPORT (TONS)

Source: Finnish Statistics 2026

Suomen ulkomaankauppa meritse tonneja (Source: tilastokeskus)



77 %

23 %

65 %

35 %

Source: Statistics of Finland 2026



▪ Vientieurot esitetty kuljetusmuodoittain.
▪ Kolmasosa Suomen vientieuroista tulee palveluista (IT, matkailu, konsultointi, patentit, yms.(
▪ Meritse kuljetettavien vientitavaroiden osuus kaikista vientieuroista on 50 %. Source: Statistics of Finland and Finnish Customs

2026
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Value of total export 118 mrd eur
Forest industry 12.5 mrd. € = 10.6 %



SIZE OF FINNISH PORTS

Source: Statistics of Finland 2025



Lähde: https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/vesikuljetusten-kuljetusmaarat



FINNISH MARITIME TRANSPORT IN TONS

Source: Statistics of Finland 2025





FINLAND IS LOCATED SOUTH, 
GRAVITY POINT OF POPULATION IS IN HAUHO AND
GRAVITY POINT OF GDP IS IN RIIHIMÄKI

Lähde:YLE 9.5. 2019 ja 16.12.2022
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SATAMILLA ISOT HAASTEET MERENKULUN UUSISSA
POLTTOAINEISSA JA DIGITALISAATIOSSA



ARTICLE 28: REQUIREMENTS FOR CORE PORTS (EU - 2024/1679) 

(a) upgrading maritime access, such as breakwaters, sea channels, fairways, locks, dredging and navigational aids;
(b) construction or upgrading basic port infrastructure, such as internal basins, alternative fuels infrastructure, quay 
walls, berths, platforms, jetties, docks, dykes, backfills and land reclamation;
(c) the improvement of the infrastructure interconnecting the different modes of transport, the equipment and systems 
referred to in Article 37, points (a), (b) and (d); as well as the modernisation and expansion of the capacity of the rail 
infrastructure necessary for transport operations in or adjacent to the port area, if needed for connection to the trans-
European rail network;
(d) improvement of digitalisation and automation processes, in particular with a view to increasing safety, 
security, efficiency and sustainability;
(e) introduction and promotion of new technologies and innovation, as well as renewable and low carbon fuels;
(f) improvement of the resilience of the logistic chains and international maritime trade, including in relation to climate 
adaptation;
(g) noise reduction and energy efficiency measures;
(h) promoting zero and low emission vessels serving and operating short-sea shipping links, and developing measures to 
improve the environmental performance of maritime transport for port call and supply chain optimisation in accordance 
with the applicable requirements under Union law or relevant international agreements, such as the use of eco-
incentives schemes;
(i) actions linked to the promotion of wider benefit actions and of short-sea shipping links in the framework of the 
European Maritime Space, including the promotion of an improved access to outermost and other remote, insular and 
peripheral regions;
(j) promoting zero and low emission ferry transport as a sustainable mode of passenger transport;
(k) actions aimed to increase the share of freight, including for short-sea shipping links, that transfers from road 
and air transport to maritime or inland waterways and rail transport, in order to reduce negative external costs 
such as emissions and congestion; and
(l)improving access to outermost regions and other remote, insular and peripheral regions.



1 JOHTOPÄÄTÖS: TEOLLISUUS MUKAAN LIIKENNEVÄYLIEN
MÄÄRITTELYYN - RAHA ON PARAS OHJAAJA

Lähde: LVM julkaisuja 16 / 2014



 JOINT NORDIC STRATEGY FOR TRANSPORT SYSTEM PREPAREDNESS 



TOIMITUSKETJUMME OVAT HAAVOITTUVAISEMPIA KUIN KOSKAAN

▪ Suomalaisen yhteiskunnan ja elinkeinoelämän riippuvuus tuontituotteista, 
-puolivalmisteista ja raaka-aineista on lisääntynyt huomattavasti 
viimeisten vuosikymmenten aikana. Samaan aikaan kykymme hallita 
toimitusketjuja on vähentynyt. 

Muutokset voidaan jakaa kolmeen ryhmään: 

1. Tuotantoa on siirtynyt yhä kauemmas halvan tuotannon maihin, 
kauemmas Suomen kontrollista. 

2. Tuotteet koostuvat yhä useammin osista ja komponenteista, joita jokaista 
voidaan tehdä eri maassa erilaisista raaka-aineista. Minkä tahansa osan 
tai komponentin puute voi pysäyttää koko monimutkaisen toimitusketjun.

3. Just-in-time -ajattelun mukaan tuotannoista on viilattu turhat varastot 
pois, eli kokonaisista toimitusketjuista on tullut häiriöille herkempiä.  



GEOPOLIITTINEN EPÄVARMUUS SUOMESSA 2020-LUVULLA

▪ Pandemia

▪ Ukrainan sota, Saimaan kanavan sulku

▪ Kaapelirikot, GNSS häirinta

▪ Varjolaivasto

▪ Satamalakot

▪ Hormuzin sulku



Yliskylä-Peuralahti, J., Spies, M., & Tapaninen, U. (2011). Transport vulnerabilities and critical industries: 
experiences from a Finnish stevedore strike. International Journal of Risk Assessment and Management, 
15(2/3), 222-240. https://doi.org/10.1504/IJRAM.2011.042118



MITÄ TULISI TEHDÄ?

▪ Tuotekohtaista huoltovarmuutta voidaan varmistaa monilla tavoilla. 
Perinteisesti toimitusvarmuutta on lisätty isoilla varastoilla. 

▪ Lisäksi voimme myös vähentää riippuvuutta esim. muuttamalla 
kulutustottumuksia, käyttämällä useampia alihankkijoita, 
suunnittelemalla vaihtoehtoisia tuotteita, ennustettavuudella, 
tilauspisteen siirtämisellä mahdollisimman viime hetkeen ja hävikin 
vähentämisellä. 

▪ Muita työkaluja toimitusketjujen hallintaan ovat kapasiteetin 
joustot, aikataulutuksen muutokset ja aikapuskurit sekä tiedonkulun 
nopeuttaminen kysynnästä tuotantoon. 

▪ Merenkulussa huoltovarmuuden varmistamiseksi laivaston osalta 
voidaan miettiä myös kriisiaikojen sopimusjärjestelyjä 
varustamoiden kanssa.

▪ Avain on yritysten omat toimintamallit.

▪ JA TOIMITUSKETJUOSAAMINEN.

Kuvan lähde: Marja Blomqvist, QDC
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