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Ulkomaankaupan kuljetukset
kuljetusmuodoittain 2018-2024
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FINNISH MARITIME TRANSPORT (TONS)

Ulkomaan merikuljetukset satamittain ja tavaralajeittain muuttujina Suunta ja Vuosi. Yhteensa,
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Finland's foreign export 2025 (€)

m Sea
® Railway
® Road
Air
m Other modes of transport
m Statistical error

Services

0%

= Vientieurot esitetty kuljetusmuodoittain.
= Kolmasosa Suomen vientieuroista tulee palveluista (IT, matkailu, konsultointi, patentit, yms.(

= Meritse kuljetettavien vientitavaroiden osuus kaikista vientieuroista on 50 %. Source: Statistics of Finland and Finnish Customs
2026



VIENTI TUOTELUOKITTAIN (CPA) 2025(1-12)

Osuus viennista ja arvon muutos edellisen vuoden vastaavaan ajanjaksoon (%)

Muut tuotteet
13,8 % (+6 %) Kemian teollisuuden tuotteet
19,8 % (+5 %)

Sahko- ja elektroniikkateollisuuden
tuotteet
12,8 % (0 %)

Metsateollisuuden tuotteet
16,5 % (+3 %)

Kone- ja kulkuneuvoteollisuuden
tuotteet
21,8 % (+8 %) Metallit ja metallituotteet

15,2 % (-6 %)
Value of total export 118 mrd eur
Forestindustry 12.5mrd. € =10.6 %

27.2.2026




SIZE OF FINNISH PORTS

Port volumes in Finland (miljon tons)
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Suomen satamien ulkomaan meriliikenteen kuljetusmaarat

Miljoonaa tonnia vuodessa
Vuosien 2020-2022 keskiarvo, tuonti ja vienti yhteensa

® Raakapuu
® Sahatavara, vaneri, muut puulevyt
#u Sellu, puuhioke, jatepaperi
Paperi
®Malmit, rikasteet Satamat yhteensa 94.98
m Metallit, metallituotteet
mRaakadljy
u Oljytuotteet
u Kivihiili, koksi
# Lannoitteet, vilja, raakamineraalit, sementti
u Kemikaalit
® Kappaletavara, muu tavara

Tornio 3.21

Kemi 1.35 ‘
Raahe 5.28 ‘ Oulu 1.58 e
Kokkola 5.25 Rahja 0. 41‘ i
—

Pietarsaari 1. 11
Vaasa 0.92

Kaskinen 1.13 ‘\
Pori 3.57 .\
Eurajoki 0.22 . Yo L. Imatra 0.28

Rauma 4.78 e - ‘\ L Yy girhert

B Vo o o n 'Lappeenranta 0.17
Uusikaupunki 2.28 . : ey o

& :
Naantali 4.34 ‘ v 7
Turku 2.22 ./

Parainen 0.36
Hanko 5.16 Inkoo 2.06 Helsinki 14.18

HaminaKotka 14.48

{(antvlk 0.19

Kilpilahti 19.09
Forby 0.36

Kuvo: Suomen satomien ulkomaaon merilitkenteen vuosien 2020-2022 kuljetusten (miljoonaa tonnio) keskiarvo ja eri tovaralajien osuudet
(Tilastokeskus).

Lahde: https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/vesikuljetusten-kuljetusmaarat



FINNISH MARITIME TRANSPORT IN TONS

Finnish maritime transport (tons) 2025

® Trucks

m Trailers

m Containers
= Bulk

Source: Statistics of Finland 2025



Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 14/2025

Taulukko 7. Satamien osuudet Suomen ulkomaan meriliikenteen tavara-
kuljetusten tonneista ja tavaroiden arvosta (karkea arvio)
vuonna 2023. (Lilkennemaaratiedot [dhteet Tilastokeskus a

ja Tulli b)
0 [] ¥ [ ¥ [
[ - 0 0
0 0 ¥ () () ()
[ [ ¥ ()
Helsinki 13,8 % 25,0-35,0 % 18,3 % 25,0-35,0 % 15,9 % 25,0-35,0 %
Hanko 4.5 % 10,0-14,9 % 5,8 % 10,0-14,9 % 5,1 % 10,0-14,9 %
Skaldvik 30,1 % 15,0-19,9 % 20,0 % 5,0-9,9 % 25,4 % 10,0-14,9 %
Hamina-Kotka 9,2 % 2,5-4,9 % 16,8 % 10,0-14,9 % 12,8 % 5,0-9,9 %
Naantali 3,1 % 5,0-9,9 % 3,3 % 5,0-9,9 % 3,2 % 5,0-9,9 %
Turku 1,7 % 5,0-9,9 % 2,2 % 5,0-9,9 % 1,9 % 5,0-9,9 %
Kokkola 3,6 % | Alle 2,5 % 3,6 % 2,5-4,9 % 3,6 % 2,5-4,9 %
Raahe 105% | 2,5-49% 2,2 % 2,5-4,9 % 6,6 % 2,5-4,9 %
Rauma 3,2 % | 2,5-4,9 % 7.7 % 5,0-9,9 % 5,3 % 2,5-4,9 %
Tornio 3,9 % Alle 2,5 % 3,2 % 5,0-9,9 % 3,6 % 2,5-4,9 %
Inkoo 4,2 % Alle 2,5 % 1,7 % Alle 2,5 % 3,0 % e 2,5 %
Kalajoki 0,2 % Alle 2,5 % 0,6 % Alle 2,5 % 0,4 % Alle 2,5 %
Kaskinen 0,7 % Alle 2,5 % 0,8 % Alle 2,5 % 0,7 % Alle 2,5 %
Kemi 0,3 % Alle 2,5 % 1,8 % Alle 2,5 % 1,0 % Alle 2,5 %
Oulu 1,3 % Alle 2,5 % 1,8 % Alle 2,5 % 1,6 % Alle 2,5 %
Parainen 0,4 % Alle 2,5 % 0,3 % Alle 2,5 % 0,3 % Alle 2,5 %
Pietarsaari 0,7 % Alle 2,5 % 2,1 % Alle 2,5 % 1,4 % Alle 2,5 %
Pori 3,5 % Alle 2,5 % 3,0 % Alle 2,5 % 3,3 % Alle 2,5 %
Uusikaupunki 1,8 % Alle 2,5 % 2,6 % Alle 2,5 % 2,2 % Alle 2,5 %
Vaasa 1,4 % 2,5-4,9 % 0,7 % Alle 2,5 % 1,1 % Alle 2,5 %
Muut satamat 2,0 % 2,5-4,9 % 1,3 % Alle 2,5 % 1,7 % Alle 2,5 %
Yhteensa 100,0 % 100,0 % 100,0 % 100,0 % 100,0 % 100,0 %




FINLAND IS LOCATED SOUTH,
GRAVITY POINT OF POPULATION IS IN HAUHO AND
GRAVITY POINT OF GDP IS IN RIITHIMAKI

Nykyinen Weberin piste kertoo paljon siitd, missa Suomen asutus on.
Pisteesta on Helsingin keskustaan hieman yli sata kilometrid. Maan
pohjoisimpaan kylaan Utsjoen Nuorgamiin matkaa kertyy tuhat kilometria.

Weberin pisteelta on Helsinkiin noin sata kilometria, Nuorgamiin tuhat. Kuva: Hannu Harhama /
Yle

Alue- ja vaestokehityksen asiantuntija Timo Aro kertoo, ettd Suomessa
vaikuttaa kolme vaestda koskevaa trendia.

- Meilld on samanaikaisesti meneilldan keskittymiskehitys,
supistumiskehitys ja vakituisen asumisen autioitumiskehitys. Vaesto
keskittyy, vakimaara vahentyy ja useilla seuduilla jopa eteldisessa Suomessa
alueet autioituvat.

- Ensin on madritelty kaikkien Suomen seutukuntien keskipisteet ja sitten
tarkasteltu kuinka paljon bruttokansantuotetta jokainen seutukunta on
tuottanut viimeisimman tilaston mukaan. Sen jalkeen on laskettu
yhdistamalla nama keskipisteet ja BKT:n arvot ja sita kautta paadytty sitten
Riihimden ja Lopen valissa olevalle pellolle, listaa Aro.

e Riihimaki

Suomen BKT-keskipiste X
A

® Loppi

. - "'x
P & il o N
Ensimmaista kertaa laskettu BKT:n keskipiste sijaitsee Riihimaen seutukunnassa, Kanta-Hameen

maakunnassa. Riilhimaen seutukuntaan kuuluu Riihimaen ja Lopen lisaksi myos Hausjarven
kunta. Kuva: Ville Valimaki

Lahde:YLE 9.5. 2019 ja 16.12.2022
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Forsdrjningsberedskapscentralen (Q Hae sivustolta...
' National Emergency Supply Agency

Etusivu / Ajankohtaista / Satamlen lastinkdsittelykapasiteettl mahdollista Jopa tuplata
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Julkaistu 17.02.2025

Satamien
lastinkasittelykapasiteetti
mahdollista jopa tuplata

Suomen satamat pystyisivat tarvittaessa kasittelemaan jopa
kaksinkertaisen tonnimaaran tavaralilkennettd vuodessa. Tama kay
ilmi Turun yliopiston Huoltovarmuuskeskukselle (HVK) tekemasta




SATAMILLA ISOT HAASTEET MERENKULUN UUSISSA
POLTTOAINEISSA JA DIGITALISAATIOSSA

Tietoa i idelii el Liikenteen .. - _ .
melsti Lennonvarmistus Raideliikenne Tieliikenne Meriliikenne dataekosysteemi Tyonantajana Q @ Suomeksi v

ETUSIVU / UUTISET

PORT OF HELSINKI /244 W Englh

HelsinginSatama  Kumppanit  Teknologia  Kestavakehitys  Alukset  Kolumni

Uusi Meriliikenteen ilmoituspalvelu helpottaa byrokra-
tiaa ja kokoaa satama-arjen olennaiset tiedot yhteen
paikkaan

Julkaistu 21.6.2021
Maasahkoon kaytto voi vahentaa aluksien paastoja jopa 80 prosenttia laiturissa olon akana. Kuva: Veikko Somerpuro

Meriliikenteen ilmoituspalvelu NEMO tulee korvaamaan satamien kdytossa nykyisin olevan Portnet-palvelun vuonna 2025. Muutos on osa EU:n jasenmailleen

asettamaa velvoitetta yhdenmukaistaa satamakaynteihin liittyvien ilmoitusten antamista. Uuden jarjestelmén kehitystyo on jo kdynnissa tiiviissa yhteistyossa eri
i i i i i Micti anbaan buca ia mitan niddcan bahituetuihin mubkaan?

KESTAVA KEHITYS 02122027 Teksti: Vaula Aunola Kuva: Veikko Somer

Maasahko tuo sataman suurimmat
paastovahennykset




ARTICLE 28: REQUIREMENTS FOR CORE PORTS (EU - 2024/1679)

(a) upgrading maritime access, such as breakwaters, sea channels, fairways, locks, dredging and navigational aids;

(b) construction or upgrading basic port infrastructure, such as internal basins, alternative fuels infrastructure, quay
walls, berths, platforms, jetties, docks, dykes, backfills and land reclamation;

(c) the improvement of the infrastructure interconnecting the different modes of transport, the equipment and systems
referred to in Article 37, points (a), (b) and (d); as well as the modernisation and expansion of the capacity of the rail
infrastructure necessary for transport operations in or adjacent to the port area, if needed for connection to the trans-
European rail network;

(d) improvement of digitalisation and automation processes, in particular with a view to increasing safety,
security, efficiency and sustainability;

(e) introduction and promotion of new technologies and innovation, as well as renewable and low carbon fuels;

(f) improvement of the resilience of the logistic chains and international maritime trade, including in relation to climate
adaptation;

(g) noise reduction and energy efficiency measures;

(h) promoting zero and low emission vessels serving and operating short-sea shipping links, and developing measures to
improve the environmental performance of maritime transport for port call and supply chain optimisation in accordance
with the applicable requirements under Union law or relevant international agreements, such as the use of eco-
incentives schemes;

(i) actions linked to the promotion of wider benefit actions and of short-sea shipping links in the framework of the
European Maritime Space, including the promotion of an improved access to outermost and other remote, insular and
peripheral regions;

(j) promoting zero and low emission ferry transport as a sustainable mode of passenger transport;

(k) actions aimed to increase the share of freight, including for short-sea shipping links, that transfers from road
and air transport to maritime or inland waterways and rail transport, in order to reduce negative external costs
such as emissions and congestion; and

(limproving access to outermost regions and other remote, insular and peripheral regions.



1 JOHTOPAATOS: TEOLLISUUS MUKAAN LIIKENNEVAYLIEN
MAARITTELYYN - RAHA ON PARAS OHJAAJA

3. Jaanmurron vaihtoehtoiset toteuttamistavat

Suomen meriliilkennestrategian valmistelun yhteydessa LVM on tarkastellut vaihtoehtoisia
malleja talvimerenkulun palvelujen toteuttamiselle. L3htdkohta on, ettd j33nmurron
palvelutason tulee jatkossakin olla nittdva tehokkaiden ja kilpailukykyisten kuljetusten
varmistamiseksi. Samaan aikaan tavoitteena on jadnmurtopalveluiden kustannustehokas
jarjestdminen. MNykymuotoisesta talvisatamamaarityksestd ehdotetaan luovuttavan.
Valtion jdanmurtopalveluja tarjottaisiin jatkossa nithin satamiin, joihin johtaa vahint3an
kahdeksan metrin syvyinen VL1-tasoinen vayla. Mdiden vaylien varrella tai padssa oleviin
muihin satamiin  aluksia avustetaan jdanmurtajilla vain vaylien kahdeksan metnin
osuudella. Asiakasl3htdisyyden ja kokonaistehokkuuden varmistamiseksi jaanmurron ja
luotsauksen tarjontaa ja palvelutasoja on tarve sovittaa yhteen.”

Palvelutasoajattelulla tavoitellaan j3dnmurrossa asiakasldhtdisyyttd. Usdksi erityisesti
tarkastelussa mukana olevilla vaihtoehdoilla C ja D on tavoiteltu markkinadynamiikan
luomista Suomen satamaverkostoon. EU:n satamapolitikan keskeinen tavoite on, ettd
satamat toimivat markkincilla kaupallisin perustein ja samoin kilpailuedellytyksin. Tama
johtaa markkinoilla muun muassa satamien keskittymiseen ja erikoistumiseen.

LVM:n maanttamat tarkasteltavat jJd3nmurren toteuttamismallivaihtoehdot ovat:

Satamien
lisdpalvelumalli

Satamat woisivat halutessaan ostaa valtion tarjoaman nykyistd merkitts-
vasti matalamman jd3murron peruspalvelun paille parannettua, nykyisen
tasoista palvelutasoa, lismaksua vastaan. Edellytyksend on, ett3 lisdpalve-
luiden tilaamisesta tehtdisiin  vahintdan viiden vuoden sopimukset
jaanmurtotarpeen ennakoimiseksi. Lisdpalvelumalli loisi satamille mahdolli-
suuden priorisoituun janestelmaan jE3nmurtopalvelujen tarjoamisjdnes-
tykseen ndin halutessaan. Valtio takaisi kuitenkin peruspalvelun kaikkiin
satamiin ja jarjestelm3 si edellytt3isi automaattisesti satamilta lis3kus-
tannuksia valtion peruspalvelun nittdessa. Valtion tagoama peruspalvelu-
taso olisi nykyistd hitaampaa, noin 12-24 tuntia.

Tama vaihtoehto mahdollistaisi satamille  keskindisen palvelutasoon
perustuvan kilpailun sekd enkoistumisen mahdollisuudet esimerkiksi kulje-
tusten kiireellisyyden tai lastin laadun pohjalta. Jaanmurron kustannusten
Ja vaylamaksujen taso sekd satamien lisdpalvelun hinta tulisi arvioida
kokonaisuutena niin, ettd j@anmurron kustannusvastazvuus olisi pitkalla
aikavalilld tasapainossa.

Korkean varautumistason malli perustuu j3dnmurtopalveluiden ja kapasi-
testin tarpeen mitoitukseen vaikeiden talvien mukaisen palvelutarpeen

uara:f‘tjl.rlh'tlli?;::]z:lson pohjalta. Malli perustuu samanlaatuiseen jaanmurtopalveluun kaikkiin Satamien ehtomalli. Satamien yhtisitymiskehityksen my6t3 olisi mahdollista arvicida
malli satamiin, joiden vdylasywyys on vahintdn kahdeksan metrid. Ankarien viyldnpitovastuun | satamien  mahdollisuuksia itse vastata vayladnsd  kohdistettavista
talvien vaikea jadtilanne voi johtaa jadnmurtajapalvelujen kasvun malli investoinneista, jotka tahtsavat sataman kilpailukyvyn kasvattamiseen ja

lisadntymiseen ja nykyresursseilla odotusaikojen kasvuun.

Tasalaatuisen palvelutason malli perustuu samanlaatuisen jaEnmurto-
palveluun kaikkiin satamiin, joiden vaylasyvyys on vahintdan kahdeksan
metrid. Taman mlvlsammamaantvksen ulkopuolelle jdavien satamien
maarad ei lis3td. Vaihtoehdossa ei prionsoida satamia tarjotun palvelun
osalta, vaan kaikille uusille talvisatamille tagotaan samanlaatuiset ja33n-

Tasalaatuisen murtopalvelut keskimaardiselld neljan tunnin odotusajalla. Malli voi johtaa
palvelutason malli | kasvaviin j@3nmurron kustannuksiin ja kapasitesttitarpeen lisaantymiseen,
jos palvelutasoa halutaan korottaa ja odotusaikoja lyhent3d. Tasalaatui-
sesta palvelutasosta johtuen wvaltion tasolta tapahtuva kuljstusketjujen
ohjaus tapahtuu muiden merivdyla-, tie- tai raideliikenneverkon kehitts-
misen kautta. (Huom. Tasalaatu ei tarkoita tarkalleen samaa kaikille osa-
puolille joka tilanteessa tagottua palvelusuoritteiden maaraa.)

Satamien vaylanpitovastuun malli tarkoittaa satamien vastuun lisdamist3
ja3nmurrosta tulo- ja saanstovaylilld, Valtio vastaisi edelleen avomeri-
jaanmurrosta luotsipaikeille, Kaytinndssad tdma edellyttdisi valtion jaan-
murtokaluston kayttéad myds satamien vastuulla clevien vaylien hoidossa,
mika voisi hankaloittaa palvelun jénestelmallistd hoitamista.

Mallin littyy satamien johtavien wvayldhankksiden toteuttamisen waihto-

vayldn palvelutason nostoon. Tamd tulisi tarkastella kokonaisuutenz
yhdessd walitun j33nmurtopalveluiden toteuttamistavan kanssa sek3
suhteessa  vaylamaksukokonaisuuteen. Tallainen menettely  parantaisi
hankkeiden nopsampaa toteutusta, silld hankkeiden osala valtettaisiin
valtion rahoituspdatoksen tekemiseen vaadittava aika ja valtakunnallinen
infrastruktuurihankkeiden priorisointiprosessi. Vastaavasti  vayldmaksu
laskisi ja investointien kustannukset kohdistuisivat paremmin  niist3
hyotyvalle taholle (hy&tyja maksaa -periaate).

Eriytetyn palvelutason malli tarkeittaa kaytanndssa jaanmurron eritasocista
palvelua satamien valilla. Vaihtoehdossa luckitellaan waltion toimesta
satamat kahtzen tai kolmeen eri palvelutasokategorizan samalla ajatuk-
sella kuin teiden kunnossapidessa. Korkeamman luokan satamat saavat
avustuspalvelua nopeammin teoisen luckan satamiin verrattuna. Tama
Eriytetyn vaihtoehto voi johtaa kuljetusten keskittamiseen ns. paslikenneverkolle.
palvelutason malli Tallgin myés korkeamm__an__ p_al\lrelu‘ason_ satamien maa_lnk_t_ennevhteyksu_an_
palvelutasen on oltava nitt3valld tasollz ja priorisoitu, Tam3 malli sazttaisi
edellytt3d investointeja entyisesti raidelikennalikennaverkon kapasiteetin
lisadmiseksi keskeiselld kuljetusverkolla. Luokittelu voisi perustuza esimer-
kiksi satamien kuljetusvolyymeihin tai aluskdyntien maaraan. Euroopan
tasolla satamat on luokiteltu TEN-T -verkolla ydinverkon ja kattavan verkon
satamiin.

 Merilikennestrategian valmistelussa on pehdittu yhteistySss3 kuljetuksia kayttavien yritysten
kanssa tarvetta uudistaa jS&nmurron operatiivista p33tSksentzkoa ja informointia koskevia
pelisdantaja, erityisesti ankaria talvia koskien.

Lahde: LVM julkaisuja 16 / 2014
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Appendix 1: Prioritised Transport Corridors
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Figure 1.  Prioritised Transport Corridors.




TOIMITUSKETJUMME OVAT HAAVOITTUVAISEMPIA KUIN KOSKAAN

= Suomalaisen yhteiskunnan ja elinkeinoelaman riippuvuus tuontituotteista,
-puolivalmisteista ja raaka-aineista on lisdantynyt huomattavasti
viimeisten vuosikymmenten aikana. Samaan aikaan kykymme hallita
toimitusketjuja on vahentynyt.

Muutokset voidaan jakaa kolmeen ryhmaan:

1. Tuotantoa on siirtynyt yha kauemmas halvan tuotannon maihin,
kauemmas Suomen kontrollista.

2. Tuotteet koostuvat yha useammin osista ja komponenteista, joita jokaista FIGURE 1.2 The transportation market is complex
voidaan tehda eri maassa erilaisista raaka-aineista. Minka tahansa osan
tai komponentin puute voi pysayttaa koko monimutkaisen toimitusketjun.

3. Just-in-time -ajattelun mukaan tuotannoista on viilattu turhat varastot
pois, eli kokonaisista toimitusketjuista on tullut hairioille herkempia.

SOURCE Ministry of Transport and Communications, Finland, 2010



GEOPOLIITTINEN EPAVARMUUS SUOMESSA 2020-LUVULLA

= Pandemia
= Ukrainan sota, Saimaan kanavan sulku
= Kaapelirikot, GNSS hairinta

= Va rJolalvasto Ulkomaan merikuljetukset satamittain ja tavaralajeittain kuukausittain muuttujina Kuukausi.

= Satamalakot Yhteensa, Yhteensa, Yhteensa, Tonnia.
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Table 1 Mitigation strategies towards supply chain vulnerability

Mitigation strategy

Measures

Avoidance

Control

Cooperation

Flexibility

Postponement

Avoiding specific products/geographical
regions/suppliers/customers/tratfic modes

Vertical integration (upstream and downstream)
Increased stockpiling, buffer inventories
Excess capacity

Contracts

Jomnt efforts to improve supply chain visibility and understanding, e.g..
vendor managed iventory (VMI)

Information sharing and communication, e.g., electronic data
interchange (EDI), forecasting

Continuity plans
Flexible delivery schedules

Multiple sourcing/flexible supply base

Locallsed SOlll'Clllg Yliskyla-Peuralahti, J., Spies, M., & Tapaninen, U. (2011). Transport vulnerabilities and critical industries:
experiences from a Finnish stevedore strike. International Journal of Risk Assessment and Management,
Fornl alld tume 15(2/3), 222-240. https://doi.org/10.1504/1JRAM.2011.042118




MITA TULISI TEHDA?

Tuotekohtaista huoltovarmuutta voidaan varmistaa monilla tavoilla.
Perinteisesti toimitusvarmuutta on lisatty isoilla varastoilla.

Lisaksi voimme myos vahentaa riippuvuutta esim. muuttamalla
kulutustottumuksia, kayttamalla useampia alihankkijoita,
suunnittelemalla vaihtoehtoisia tuotteita, ennustettavuudella,
tilauspisteen siirtamiselld mahdollisimman viime hetkeen ja havikin

vahentamisella.

Muita tyokaluja toimitusketjujen hallintaan ovat kapasiteetin
Jjoustot, aikataulutuksen muutokset ja aikapuskurit seka tiedonkulun

nopeuttaminen kysynnasta tuotantoon.

Merenkulussa huoltovarmuuden varmistamiseksi laivaston osalta
voidaan miettia myos kriisiaikojen sopimusjarjestelyja

varustamoiden kanssa.
Avain on yritysten omat toimintamallit.
JATOIMITUSKETJUOSAAMINEN.

KAPASITEETTI:
Kayttoaste
Jousto sisdisesti
Jousto alihankinnalla

Lisakapasiteetti...

VARASTOT: AIKA:
Lopputuottet Toimitusajan vaihtelu
Valivalmisteet Kiireellisyysluokat

Keskenerdinen tuotanto Aikapuskuri aikataulutuksessa...

Materiaalit ja komponentit
VMI-varastot ja muut yhteistyomallit

Kuvan lahde: Marja Blomqgvist, QDC
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