





















































Eduskunnan kanavaryhmin Kkirjallinen kannanotto elinkeinoministeri Mauri Pekkariselle 12.1 1. 2009

Toimenpiteet metsaenergian kayton lisiimiseksi samalla turvaten Jyvaskylian uuden

biovoimalan raaka-ainehuolto ja alueen teollisuuden seka talouden kehittyminen

Valtioneuvoston hyviksymat ilmasto- ja energiapoliittiset tavoitteet ovat erittiain haas-
teellisia mutta samalla vilttiméattomia. Vuodelle 2020 asetettujen tavoitteiden saavutta-
miseksi tulee kiynnistai vilittomésti kaikki mahdolliset toimet ja priorisoida sellaiset,
mitki luovat kotimaisia tyopaikkoja ja hyodyntivit kotimaisia luonnonvaroja. Tallai-
nen nopeasti kaynnistettivi hanke on Jyviskyldn Energian uuden biovoimalan raaka-
ainehankintaa turvaava, Paijanne-Keitele vesireittid hyédyntdva hankekokonaisuus.

Hanke on kaikilta osin linjas-
sa Ahon komitean suositus-
ten kanssa, joita eivat edes
komitean metséteollisuuden
edustajatkaan vastustaneet.
Ahon komitean mukaisia toi-
mia on jo kdynnistetty inves-
tointiavustuksin rautatie- ja
yksityisten yhtididen maan-
tieterminaalien rakentamista
tukemalla.

Paijanne-Keitele vesireitin
hyodyntdmiseen ja kehittdmi-
seen sisadltyvat alueterminaa-
lit tulevat olemaan kaikille
avoimia. Ne turvaavat raaka-
ainehankinnan vapaan kilpai-
lun jamahdollistavat energia-
puun ohella myds muiden
massa-artikkeleiden, kuten
turpeen, ainespuun, sekéa
maa-ainesten vélivarastoin-
nin. Terminaalit mahdollista-
vat my0s jalostuksen ja jat-
kokuljetukset eri kuljetusmuo-
toja kdyttden. Esitetty termi-
naalijarjestelmé turvaa kaikis-
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sa olosuhteissa Jyvaskyléan
voimalan raaka-ainetarpeet ja
sen tasaisen syoton.

Keiteleen kanavan siltojen
nosto on normaalia infrara-
kentamista, mika sindnsa oli-
si tullut saattaa valmiiksi vii-
me vuosikymmenelld, jolloin
kanava muilta osin valmistui.
Sisévesi- ja meriliikenteeseen
suunniteltu uudentyyppinen,
ympdrivuotiseen liikenndin-
tiin soveltuva ja uudenlaisel-
la lastaustekniikalla varustet-
tu alus mahdollistaa tehok-
kaat kuljetukset ja satamatoi-
minnot ilman kalliita satama-
investointeja. Néin saavute-
taan kokonaistaloudellisuus
jakilpailukyky sangen lyhyil-
lakin matkoilla verrattuna
maantieliikenteeseen. Jyvasky-
lan uuden voimalan raaka-aineen
hankinta-alue on suuren kaytto-
madrén vuoksi joka tapauksessa
varsin laaja jolloin ainoastaan te-
hokkaan logistiikan avulla voi-
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daan turvata taloudellinen raaka-
aineiden saanti.

Uusi logistinen jérjestelméa
tyollistdd jo alkuvaiheessa
400 - 500 henkilétydvuoden
verran ymparivuotisesti ja
nama tyopaikat jakautuvat
tasaisesti Paijanne-Keitele
alueelle. Valtaosa tydpaikois-
ta tulee pieniin vahavékisiin
kuntiin, misséd muita tyémah-
dollisuuksia ei juuri ole.
Aluksen rakentaminen on al-
kusysays uudenlaiselle telak-
kateollisuudelle ja myds sen
my0t& on mahdollista luoda
uusia tydpaikkoja lahes vas-
taava méaaré seuraavan kym-
menen vuoden aikana.
Mielestdamme Keitele-Péijanne
hankekokonaisuus avaa uusia
mahdollisuuksia koko Suomen
sisdvesiverkoston kehittdmi-
seen. Samalla se tukee:

a) kansainvalisten ilmasto- ja
energiasopimusten tavoittei-
den saavuttamista
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b) eurooppalaista ympéristo-
ja liikennepolitiikkaa, joka
kehittdd rauta- ja vesiteihin
tukeutuvia uusia kuljetusjar-
jestelmid ja véylastojé,

c) kansallista kilpailukyky#
kalliiden liikennekustannusten
Suomessa seka tarjoaa teolli-
suudelle ja yhdyskunnille mah-
dollisimman edulliset ja aidosti
kilpaillut kuljetusmarkkinat

d) kansallista elinkeinopoli-
tiikkaa parantamalla metséta-
louden kannattavuutta ener-
giapuu mukaan lukien. Samal-
la tuetaan uutta telakkateolli-
suutta ja kotimaisen bioener-
gian hyddyntdmiseen perus-
tuvia uusia toimialoja,

e) kansallista aluepolitiik-
kaa varsinkin jérvi-Suomen
alueella varmistaen teollisuu-
den investoinnit alueelle jat-
kossakin,

f) tyollisyytti, etenkin niilla
alueilla, joihin metsateolli-
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suuden supistukset ovat voi-
makkaimmin vaikuttaneet

Piddmme tarpeellisena turva-
ta sisévesiteiden tarjoamat
mahdollisuudet Ahon komi-
tean suositusten mukaisesti
toteuttamalla vilittominé toi-
mina 1)Keiteleen kanavan

siltojen noston, 2)uuden

aluksen takausjirjestelyt
seki 3)kiynnistimilla alue-
terminaalien rakentamisen.
Niin toimien turvataan:

g) valtiovallan kotimaisen
metsi- ja peltoenergian kiy-
tolle asettamat tavoitteet

h) liikkenteen ja energiatuo-
tannon mahdollisuudet tayt-
tda valtiovallan paattamat
paéstotavoitteet

i) mahdollisuudet ottaa huo-
mioon ympdrdivien yhdys-
kuntien tarpeet ja luoda niille
uusia kehittimismahdolli-

suuksia seka tarjota innova-
tiivisia ratkaisuja uusiutuvaan

Kari Rajaméki

energiantuotantoon ja metséa-

varojen hyodyntamiseen.

J) uusia tyétilaisuuksia ja etab-
loitumismahdollisuuksia uusil-
le innovatiivisille yrityksille.
k) kotimaiselle telakkateol-
lisuudelle mahdollisuus uu-
den alustyypin kansainvali-
sille markkinoille tarvittavaan
kehitykseen

Edella esitetyn hankkeen
kdynnistamista pohtivan
LVM:n asettaman tydryhman
tyo valmistunee kuluvan
vuoden loppuun mennessa.
Uskomme, ettd tyoryhmassé
tulee esiin riittdvan monipuo-
lisesti kaikki esittdmamme
hankkeen valittomat ja valilli-
set hyddyt. Samoin uskomme
huomioitavan myds Jyvasky-
lan Energian ja muidenkin uu-
siutuvien energioiden hank-
keiden edut. Hankekokonai-
suuden valitdn kaynnistami-
nen on merkittavéa ilmasto-
poliittinen teko ja myds no-
peavaikutteinen elvytystoimi
tyottémyyden torjumisessa.

Kuljetuslogistiikka tarkei osa maaseudun elinvoimaa

Lausunto Valtioneuvoston maaseutupoliittiseen selontekoon (VNS 5/2009)

Kiitdn maa- ja metsétalousva-
liokuntaa mahdollisuudesta
antaa kirjallinen lausunto Val-
tioneuvoston maaseutupo-
liittiseen selontekoon. Keski-
tyn lausunnossani tavaralii-
kenteeseen ja alkutuotannon
kannalta keskeiseen kustan-
nustekijaan, kuljetuslogistiik-
kaan seké erityisesti sisévesi-
teiden hyodyntamismahdolli-
suuksiin tavaraliikenteessé.

Selonteossa otetaan positii-
vinen kanta maaseudulla
syntyneen yritystoiminnan
edelleen kehittdmiseen ja lis-
tataan toimenpiteitd, joilla
yrittajyytta eri aloilla voidaan
entisestdan lisatd. Alkutuo-
tanto (maatalous ja metsata-
lous) tuodaan esiin ennen
kaikkea mahdollisina uus- ja
oheistuotannon kehittdmis-
kohteina. Kuitenkin tulevai-
suudessakin maaseudun elin-
voimaisuuden kannalta on
ratkaisevan tarked4 saada
maa- ja metsatalouden perus-
tuotanto (maito, vilja, liha,

puu) séilymaan kannattavana
ja tuotetuksi entista tehok-
kaammin ja suhteessa alhai-
semmin kustannuksin. Uhka-
na on jo varsinkin metsateol-
lisuudessa néhty tuotannon
supistuminen, erityisesti sisé-
Suomessa sijaitsevien jalos-
tuslaitosten sulkeminen ja
tuotannon siirtyminen maam-
me rajojen ulkopuolelle. Pa-
nostuksia raaka-aineiden
tuottamisen kustannusten
alentamiseen siis tarvitaan
monella tasolla ja myds yh-
teiskunnan taholta.

Keskeisen tarked osa kustan-
nusketjua ovat kuljetukset.
Liikennejarjestelméan kaikkien
osien toimivuuden parantami-
nen ja kehittdminen tulee jat-
kossakin olla priorisoitu kor-
kealle. Selonteossa todetaan
raideliikenteen merkityksen
lisddntyminen. Tama onkin
itsestdén selvad, silla seka lii-
kenteen CO2-paastdjen pie-
nentdminen ettd valillisen ve-
rotuksen kohdistaminen

paastdihin nostavat jo lahitu-
levaisuudessa autokuljetus-
ten kustannuksia merkitté-
vasti. Tdmé& tulee ndkymaan
sekd maaseudulta lahtevissé
raaka-aineiden kuljetuksissa
ettd myos sisdmaan jalostus-
laitosten tuoterahtien lisaén-
tyvind kustannuksina.
Selonteossa on kuitenkin
tyystin unohdettu vesitiekul-
jetusten mahdollisuudet maa-
seudun tydpaikkojen ja elin-
mahdollisuuksien kehittami-
sessd. Vuonna 2008 tydnsa
paattanyt ns. Esko Ahon tyo-
ryhma esitti metséteollisuu-
den ja metsasektorin toimin-
taedellytyksia parannetta-
vaksi lisdédmalla merkittavaa
lisdrahoitusta tie- ja rataver-
koston sekd vesivaylien pa-
rantamiseen. Valtioneuvosto
onkin mydntanyt tie- ja rata-
verkoston parannusinves-
tointeihin rahoitusta kiitetta-
vasti, mutta vesivayliin koh-
distuneet investoinnit odot-
tavat edelleen ratkaisujaan.

Keski- ja Itd-Suomen suuret

jarvialueet (Nésijarvi- Pyha-
jarvi, Keitele-Pdijanne ja Sai-
maa) tarjoavat suurelta osin
kdyttamattéman mahdolli-
suuden vesiteiden hyvéksi-
kayttoon tavarakuljetuksissa.
Erityisesti raaka-aineet ja
bulk-tuotteet (puu, hake, maa-
ainekset ja kaivannaisteolli-
suuden tuotteet) mutta myds
muut raskaat tuotteet (lan-
noitteet, rehut, vilja, nesteet)
sopivat varsin hyvin kuljetet-
taviksi vesitse. Myoskéén
talvi ei aiheuta ylitsepaése-
métontd ongelmaa sisavesi-
kuljetuksille. Saimaalla (Varka-
us-Lappeenranta-alueella) on
talviliikennetta hinaaja-proo-
muyhdistelméll& sekd mootto-
riproomulla harjoitettu paria
viime talvea lukuun ottamat-
ta sdannollisesti vuodesta
1989 l&htien. Keitele-Paijan-
ne-alueelle on kehitetty uusi
ilman murtaja-apua jaissé kul-
kemaan kykenevé rahtialus,
joka odottaa lopullisia valtio-

o

vallan tuki- ja takauspaatok-
sid ennen rakentamistilauk-
sen tekoa. Tehokkaasti hoide-
tuilla laivakuljetuksilla voi-
daan vastata ilmastopoliitti-
siin takunnan varoin seka ter-
minaalien hallinnointia riip-
pumattoman, kéyttdjien yhtei-
sesti hallitseman organisaati-
on toimesta.

Liikenneinfrastruktuurin, var-
sinkin vesiteiden kehittamis-
hankkeet ovat usein suuria
kokonaishankkeita, jotka koh-
distuvat usean maakunnan
alueelle. Siksi onkin tarkeda
luoda maakunnallisten toimi-
joiden (maakuntien liitot, alu-
eelliset ELY-keskukset) kes-
ken sellainen yhteistoiminta-
organisaatio, jonka puitteis-
sa maakuntarajoja ylittavat
hankkeet kasitelldan ja teh-
daan niiden toteutukseen téh-
taavat esitykset ja paatokset.
Valtiovallan ilmastopoliittiset
paatokset ja sitoumukset hii-
lidioksidipaastdjen vahentéa-
misesta jo vuoteen 2020 men-
nessa edellyttavat mittaviin
toimenpiteisiin ryhtymista
valittdmasti. Siksi onkin toi-
vottavaa, ettd jo kuluvan vaa-

likauden aikana tehdaan paa-
toksid liikenneinfrastruktuu-
rin parantamisesta myos ve-
siliikenteen osalta. Samoin
my®s terminaaliverkoston pe-
rustaminen tulisi saattaa kay-
tdnndn toimenpiteiden tasol-
le viipymatta.

Savonlinnassa 8.3.2010

Harri H Lallukka
MMM, MH

Uittopdallikko (elakk.), Jarvi-
Suomen Uittoyhdistys
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Metsaalan logistiikan tutkimukseen olisi rahaa, miksi opiskelijat karttavat

|

apurahoja jakavaa s

Miksi apurahat eivat kelpaa,
ihmettelee Rannikko- ja Sisa-
vesiliikenteen S&ation pu-
heenjohtaja Harri H. Lallukka.
Lallukan mukaan saatié on
pitkan aikavélin instituutio.
Sé&antdjensd mukaan ”séation
tarkoituksena on kehittaa ui-
ton jamuun rannikko- ja sisa-
vesiliikenteen kuljetusjarjes-
telmid, aluksia ja kalustoa
Suomessa.” Siind tehtéva on
selkedsti méaritetty.
Jaedelleen: ”S&atio toteuttaa
tarkoitustaan jakamalla apu-
rahoja alan tieteelliseen tut-
kimukseen sek& tutkimuk-
seen liittyviin jatko-opintoi-
hin ja palkintoihin.”

Sdatio on kartuttanut péa-
omaansa sijoittamalla suoma-
laisiin porssiosakkeisiin. Saa-
tio on vakavarainen ja tahén
mennessa se on jakanut apu-
rahoja yhteensa noin 50.000
euroa eli noin 300.000 mum-
mon markkaa. Suurin yksittai-
nen apuraha on ollut 10 000
euroa.

Miksi ei kiinnosta?

S&éation hallituksen puheen-
johtaja Harri H. Lallukka ja
uittopééllikkd Matti Purho-
nen ihmettelevéat, miksi apu-
rahahakemuksia ei ole tullut.
Onko kyse tietdaméattomyy-
destd eli ettei saatiota opis-
kelija- ja tutkijapiireissa tun-
neta? Nyt ainakin pyritaan
tietoja jakamaan useissa kor-
keakoulukaupungeissa.

Lallukan mielesta esimerkiksi
metsateollisuuden logistiikas-
sa olisi paljonkin tutkittavaa
jaselvitettavada. Muutamat lu-
vut ilmaisevat sen, ettd mielen-
kiintoisia ja tutkimuksellisesti
merkittavia kohteita 16ytyy.
Ensiksi logistiikka muodostaa
15 - 20 prosenttia metsateolli-
suusyritysten kaikista kus-
tannuksista. Se on erds tar-
keimmisté kilpailukykyyn vai-
kuttavista tekijoista.
Toiseksi metsateollisuuden
logistiikka sisaltaa yli 100mil-
joonan tonnin vuotuiset raa-
ka-aine- ja tuotekuljetukset
kotimaassa. Lisaksi noin 20
miljoonan tonnin tuotteiden
vientikuljetukset ja lahes yhta
suuret raaka-aineiden tuonti-
kuljetukset sek& niihin liitty-
vét varastointi-, pakkaus-,
suunnittelu-, ohjaus- ja tieto-
jarahaliikenteen. Talla alueel-
la jo prosentin séasto tai nou-
su merkitsee todella paljon.
Lallukka ja Purhonen pitavat
tatd ketjua aarimmaisen tar-
ke&nd. Heilla ammattimiehind
on moniakin varteenotettavia
tietoja ja nakemyksid alan lo-
gistiikasta. Miksi metsaalan
logistiikkaa ei tutkita? Missé
ovat tutkijat?

Miten korkeakoulut?

Harri H. Lallukka ihmettelee
sitd, miksi yliopistojen jaam-
mattikorkeakoulujen opiskeli-
jat eivét valitse opinnaytetoi-
densa aiheiksi vesiteiden ke-

aatiota?

hittdmishankkeita. Eivatka
edes professorit ole alasta
kiinnostuneet.

- Heilla tuntuu olevan omat
suunnitelmansa, joihin vali-
tettavasti metséteollisuuden
logistiikan tutkiminen ei mah-
du. Eivétka he tietysti ohjaa
opiskelijoitakaan alalle, kos-
ka he eivét ole itse siita kiin-
nostuneet.

Joka tapauksessa kyseessa
on kansantaloudellisesti hy-
vin merkittdva tutkimusalue
varsinkin nyt, kun Suomen
metséateollisuus on ilmeisesti
historiansa suurimman mur-
roksen kourissa. 1800-luvun
lopulta alkaen on keitetty sel-
lua ja kdaritty paperia samalla
rutiinilla. Nyt ollaan tilantees-
sa, jossa Suomessa olevan
metsateollisuuden pitaisi
pystya vastaamaan Etelé-
Amerikan ja Aasian vastaa-
van teollisuuden Kilpailuun.

Hiukan ironista tietysti on,
ettd Suomen Stora - Enso jou-
tuu kilpailemaan mm. Stora -
Enson Brasilian tehtaiden
kanssa. Ja sama tilannehan on
tietysti myos toisella jatilla,
UPM:IIA

RASILA:n ”tekosia”

S&ation isand ja aitind oli RA-
SILA eli Rannikko- ja Siséve-
siliikenteen tyfantajaliitto.
Kun se liittyi Metsateollisuu-
den Tydnantajaliittoon
(MTA), sen hallitus perusti
marraskuussa 1983 tyoryh-

man “selvittdmaan kotimaan
vesiliikenteen alalla toimivien
yksityisen sektorin tydnanta-
jien jarjestdytymistd tarkoi-
tuksenmukaisella tavalla.”
Ty6ryhmé sai tyonsa valmiik-
si seuraavan vuoden huhti-
kuussa. Siind esitettiin mm.,
ettd perustetaan Rannikko- ja
Sisavesiliikenteen S&atio,
jonka peruspadomaksi lahjoi-
tetaan RASILA:n omaisuu-
den realisoinnista saatavista
tuloista, joka jéljelle ja& eri-
naisten kulujen jalkeen.
RASILA:n ylimé&arainen liito-
kokous 30.5.1985 teki maini-
tun paatoksen, ja hyvaksyi
saation saadekirjan, sdannot
ja valitsi ensimmaisen halli-
tuksen. Myos MTA:n hallitus
hyvaksyi esitykset ja paatti
perustaa MTA:n vesiliiken-
nejaoston. Samalla myds pe-
rustettiin Vesiliikenteen edis-
tdmisrahasto.

Saation ensimmadinen halli-
tuksen kokous pidettiin
2.12.1986. Erindisten muutos-
ten jalkeen saannot rekisteroi-
tiin tammikuussa 1989. Saati-
On peruspadomaksi tuli 42.214
euroa.

S&ation varat sijoitettiin koti-
maisiin porssiosakkeisiin, jot-
ka ovat ”poikineet” varsin
hyvin. Alkuvarat ovat monin-
kertaistuneet. Saatiota voi
luonnehtia vakavaraiseksi.
Apurahoja pystytaan jatkos-
sakin vuosittain jakamaan
kunnon tutkimuksiin.

Rannikko- ja Siséivesiliikenteen Sii-
tion puheenjohtaja Harri H. Lallukka

Rannikko- ja Sisivesiliikenteen Sii-
tion hallituksen jéisen, uittopéillikko
Matti Purhonen

opinniytetoihin.

séhkopostilla os:

57100 Savonlinna
Puh. 0400 502 862

(yhteystiedot edelld)

Rannikko- ja Sisidvesiliikenteen Sia-
tio myontia apurahoja vesiliikenteen
kuljetusjarjestelmien ja kaluston ke-
hittimiseen. Apurahoja jaetaan alan
tutkimukseen ja jatko-opintoihin seké

Apurahoja voi hakea ilman erityista hakupéivéi. Seu-
raava hakemusten késittely tapahtuu syyskuussa

2010. Vapaamuotoiset hakemukset tulee osoittaa
Saation hallitukselle ja toimittaa joko postitse tai

Rannikko- ja Sisdvesiliikenteen S#itio
Hall. puheenjohtaja Harri H Lallukka
Huutokallionkatu 11 A 1

E-mail: harri.lallukka@welho.com

Lisatietoja Saatiosta ja apurahoista antaa
hallituksen puheenjohtaja

Apurahoja vesitieliikenteen tutkimuksiin




